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Oprema i uvod: Dubravko Adamovic

Ako si date samo malo truda i uz pomo¢ svemocnoga interneta pregledate sve dostupne
seosko-turistiCke destinacije, siguran sam kako ¢e vas iznenaditi njihova brojnost, raznovrsnost,
ali i prostorna pokrivenost kontinentalne Hrvatske. lako su mnogi svoje temelje poceli kopati jo$
za »jugex, Cinjenica je kako su kontinentalni turizam onoga doba predstavljale tek samo
Rastoke i zadimljena plitvicka Licka kuca na putu prema Jadranu (Titina rodna kuca u
Kumrovcu i preostali uzorak njegove kovane ograde u
Velikome Trojstvu »brendirane« su, pak, po drugome »klju€u«). Izletni¢ki turizam nasih, bolje
stojecih, obitelji i napaljenih postadolescentskih skupina, tih se godina, uglavnom prigodnic¢arski,
prakticirao na preostaloj madarskoj kaljuzi Panonskoga mora —

Balatonu

, ili, pak, na zatravljenim dravskim Sljunéarama s novokomponiranima vikend-naseljima.

Kako imalo ozbiljniji razvoj kontinentalnoga turizma u nas izravno ovisi o razvijenosti prometne
infrastrukture i njenom umrezavanju s europskim dionicama, bojim se kako ¢emo se, po svemu
sudedi, jos podosta nacekati dok se u nadim seoskim odmoristima ne pocne traziti »krevet
viSe«. Naime, pocetni entuzijastiCki zamah autocestovnoga povezivanja Hrvatske s turisticki
opsesioniranima europljanima, gotovo od samoga pocetka pratila je i adekvatna lepeza
kreditiranja seoskog turizma »RAZVOJ TURIZMA NA SELU«

, za koji je iste godine otvoren i

Javni poziv za uklju€ivanje

. Medutim, kako se kod nas nikada unaprijed ne zna u kojemu ¢ée smjeru evoluirati um i moral
nasih politiCara, tako je cijeli nas kraj, iskljuCivanjem iz obe¢avanoga prometnoga umrezavanja,
ostao samo na kreditnom cjedilu i pukim tlapnjama o turistickome Eldoradu. Besramno izigrani,
ostali smo izvan jednadzbe u kojoj smo mi trajna nepoznanica X, a »partnerska« nam
Podravina — poznanica Y — bez kamenja, tunela i vijadukata.
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Na drugoj, pak, strani, na jugu Hrvatske, budi se zalede. Oni ZNAJU kako je njihov opstanak i
razvitak bas sudbinski vezan uz bijeg iz prometne izolacije. O mukotrpnosti toga puta, njihovoj
upornosti i odluénosti, svjedocCi nas gost, kolega Nedjeljko Musulin.

Pise: Nedjeljko Musulin

Dvije male dalmatinske opcCine, Pojezerje i Kula Norinska, s 3200 stanovnika, u zaledu doline
Neretve, hrvatskoga Eldorada, i PloCa, zahvaljujuci svome geo-polozaju u
Dubrovacko-neretvanskoj zupaniji, trenutno su najprivlaénije investicijske destinacije na jugu
Hrvatske. Potvrduju to i najavljeni projekti: sustav malih brana za zaustavljanje dotjecanja slane
vode u Neretvu, kanalizacijski sustav u sklopu projekta »Jadran« i plana Hrvatskih voda,
16-kilometarska brza cesta od Luke PlocCe i Grada Plo¢a do prometnoga ¢vora 'Ploce 1' u Pozloj
Gori, na sjevernoj strani Maloga Prologa, te inter-regionalno prometno ¢voriste na podrucju
Novih Sela gdje ¢ée se spajati autocesta Zagreb - Split (Dugopolje) — Plo¢e — Dubrovnik i koridor
5¢c Madarska — Osijek — Sarajevo, $to ¢e ¢vrsée povezati sjever i jug Hrvatske. Odatle je, naime,
trasa Dalmatine krenula u smjeru Dubrovnika.

IZGRADNJA INTER-REGIONALNOG PROMETNOG CVORISTA U
NOVIM SELIMA

Na prostranoj kamenitoj zaravni s juzne strane buduéega prometnog Cvorista i ceste D-62,
bivSega Napoleonova puta, nadomak Metkovi¢u, Opuzenu i Plo€ama, i nedaleko Medugorija,
Tinova Vrgorca i predivhoga EtnoSela 'Herceg', tik uz drzavnu granicu s BiH, uskoro ¢e na
povrsini od 170 hektara biti izgradena i prostrana gospodarska zona.

»Poduzetnicka zona Nova Sela utemeljena je prostornim planom opcine Kule Norinske. Rijec€ je
o najvecéoj gospodarskoj zoni, ne samo u Dubrovacko-neretvanskoj Zupaniji i okolici, koja ¢e
imati iznimno veliko znacenje za gospodarski razvoj doline Neretve i zaleda hrvatskoga
'misira’.« — istiCe nacelnik Opéine Kula Norinska, Nikola Krsti¢evi¢, dodajuci — »lzraden je
urbanisticki i detaljni plan uredenja, a ve¢ su u tijeku gradevinski radovi. Neocekivano je velik
interes investitora, ponajvise iz nase Zupanije, jer je nasa opéina podruéje od posebne drzavne
skrbi, tako da je buducim ulaga€ima porez znatno nizi. Ovdje Ce se izgraditi i najveée prometno
¢voriste u ovom dijelu Europe, za $to je Europska banka jo$ prije nekoliko godina odobrila
sredstva.«
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Krsticevi¢ oCekuje kako ¢e ta poduzetnitka zona biti drugo Dugopolje, te da ¢e snazno
potaknuti svekoliki razvoj juga Hrvatske, posebice razvoj gospodarstva. Inace i KrstiCevica,
rodenog Krvav€anina, bas kao i sve zitelje Neretvanske doline, itekako raduju razvojni projekti
koji potiCu i poljodjelstvo uz rijeku, lov i ribolov, stoCarstvo te ruralni turizam kako bi se povecala
zaposlenost i omogucio bolji standard zivljenja ljudi. Naime cilj je razviti obrtniStvo, malo i
srednje poduzetnistvo, trgovinu, ugostiteljstvo i turizam opéenito, dakako, popraviti i
demografsku sliku. Krsti¢evi¢ kaze kako Ce se sve to brze postiéi izgradnjom modernih
prometnica, posebice cjelovitom izgradnjom autoceste do Dubrovnika.

KULA NORINSKA POGODNA | ZA RURALNI TURIZAM

Nacelnik Opcine tvrdi kako upravo ti predjeli, u desnom zaobalju Neretve, imaju sve uvjete za
razvoj ruralnoga turizma €ija je svrha gostima omoguditi uzivanje u prirodnim ljepotama
podneblja, dakako, i u tradicijskim obrtima te bogatoj gastronomiji. Tu je i tradicijska arhitektura,
i kulturno-povijesni spomenici, i sakralne gradevine, kao sastavni milje hrvatske kulturne
bastine. U sklopu turistiCko-ruralnih aktivnosti na tom podrucju ostvaruju se i projekti vezani uz
pjeSagenje, jahanje, veslanje i rad na imanjima, posebice na plantazama mandarina u
Neretvanskoj dolini koja objedinjuje i predjele gdje se odvijaju aktivnosti na velikim gradilistima:
poduzetni¢ka zona, dionica autoceste Rav¢a-Nova Sela, dovrsetak brze ceste Grad Plo¢e-Mali
Prolog, odnosno, Pozla Gora, kao i 16-kilometarski odvojak suvremenog autoputa.

«Kula Norinska je smjestena u srcu doline Neretve, izmedu gradova Metkovica i Opuzena, uz
rijeku, zeljezni¢ku prugu i Jadransku magistralu (D-8), bivSi Napoleonov put, i cestu
Metkovié-Plo¢e. Nas$ je kraj pogodan za uzgoj svih poljodjelskih kultura, proizvodnju zdrave
hrane i razvoj ruralnoga turizma. Sva su nasa naselja umrezena i povezana drzavnim,
Zupanijskim i lokalnim prometnicama, a bas podru¢jem nase opcine, koja je uglavnom brdska,
prolazi koridor 5c¢ te elektroprijenosni i magistralni telekomunikacijski koridori. Ipak, najveéi nam
je problem zaslanjenje Neretve zbog smanjenog dotoka slatke vode iz gornjega toka u BiH, gdje
rije¢nu vodu zaustavljaju brane i akumulacijska jezera tamos$nijih hidroelektrana, zbog ¢ega
najvise strahuju nasi poljodjelci: povrtlari, vocari, ribari, lovci i turisti¢ki djelatnici. Kao da se
zaboravlja kako ljudi ovog kraja zive isklju€ivo od poljodjelstva, proizvodnje zdrave hrane,
stoCarstva i ruralnoga turizma. Sa svime smo pravodobno upoznali gotovo sve institucije RH
nadlezne za proizvodnju zdrave hrane, ruralni razvoje i seoski turizam poput: Ministarstva
poljoprivrede, ribarstva i ruralnog razvoja, Ministarstva gospodarstva, rada i poduzetnistva,
Ministarstva kulture i Hrvatske gospodarske komore — zajednice ruralnog turizma.« - upozorava
nacelnik Nikola Krsticevic, dipl. oec.

KAKO RIJESITI PROBLEM ZASLANJENJA VODE RIJEKE
NERETVE

Mjerodavni inzenjeri, voditelji poslova na gradiliStu, kazu nam kako je pri kraju izgradnja brze
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ceste PloCe-Pozla Gora, tik uz granicu s BiH, dok je najveéi dio te prometnice ceste Luka i Grad
PloCe — Karamatici, duljine deset kilometara, bio dovrSen jo$ prije nekoliko godina. Na cijeloj
trasi ceste je ugradena hidroizolacija, postavljeni su odbojnici i zastitne ziCane ograde, rasvjeta
u tunelima i prometna signalizacija, a ureden je i okoliS. InZenjeri istiCu kako je rije€ o posve
zahtjevnim projektima izgradnje dionice autoceste i odvojka brze prometnice, na kojima je
mnogo tunela, vijadukata, prilaza, raskriZja, odmorista i ostalih sadrzaja, jer se probijaju kroz
ljuti dalmatinski krs.

Posebice je zahtjevna gradnja dionica prometnice Karamatic¢i — Mali Prolog (Pozla Gora), duga
Sest kilometara, prema granici s BiH. Naime struCnjaci istiCu kako je prometno ¢voriste Ploce '1'
s prvotne lokacije u Karamati¢ima pomaknuto za Sest kilometara na sjevernu stranu Malog
Prologa, u zonu Pozle Gore. Za toliko je produljena i gradnja brze ceste od Luke i Grada PloCe
do klasi¢noga prometnog ¢vora PloCe '1', koja tako, umjesto deset kilometara prema prvotnom
projektu, ima Sesnaest kilometara. Mladi inZenjer Leko mi kaze kako su se na dodanih Sest
kilometara prometnice sagradila i dva tunela 'Puljani' i 'Kobiljaca', kroz istoimena brda u Opcini
Pojezerje, gotovo na isto€nom rubu Vrgoracko-neretvanskog polja, oaze u zaledu Makarske
rivijere, Grada i Luke PloCe te Neretvanske doline i Narone (Vid kod Metkoviéa).

MODERNE PROMETNICE | RURALNI TURIZAM - BUDUCNOST
NERETVANSKE DOLINE | JUGA HRVATSKE

»Bila je zahtjevna i izgradnja &vora 'Ceveljusa’, kao i na donjoj poddionici brze ceste do samoga
ulaza u Luku PlocCe. No, sve gradevinske aktivnosti na toj prometnici, kao i na svim tunelima i
vijaduktima te na novom terminalu u plo¢anskoj luci, odvijale su se, gotovo, prema predvidenom
planu. U taj smo terminal ugradili viSe od milijun prostornih metara kamena i taj smo materijal
uspjeli dovuci s trase brze ceste.« - istiCe inz. Leko, dodajuci kako je za gradnju novog
terminala u plo€anskoj luci bila zaduZena splitska gradevinska tvrtka «Instruktor-InZzenjering».

Inace, u Luckoj upravi Ploce isti¢u kako je u prvoj fazi izgradena operativna obala dulja od 300
metara s rampom za prihvat ro-ro brodova te ogromno skladiste na Cetiri hektara. Kontejnerski
terminal se prostire na 430 metara obale i ima nesto manje od 30 hektara ukupnog skladiSnog
prostora. U upravi racunaju kako im ti kapaciteti omogucuju promet od, ¢ak, 400 tisuca
kontejnera godiSnje, a uz to su im osigurali i ulazno-izlazna vrata za koridor 5¢. Svi u
Neretvanskoj dolini, kao i u zaledu Grada Ploce i rijeke Neretve, o¢ekuju brzi razvoj ruralnog
turizma zahvaljujuci upravo modernim prometnim infrastrukturnim sadrzajima.

Takoder, nazire se i zavrSnica dionice buducée autoceste Ravéa-Nova Sela, prema Dubrovniku,
s mnogo usjeka, nasipa, vijadukata, mostova, tunela, nadvoznjaka, podvoznjaka, potpornih
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zidova, objekta u sastavu projekta kakav jos nije viden ni zapaméen na podrucju Dalmacije jos
od izgradnje Dioklecijanove palace. To potvrduje i ve¢ izgraden impresivni vijadukt-most
»Kotezi-Paklina« iznad polja Bunina, na juznoj strani Tinova Vrgorca, na betonskim stupovima
vi§im od 30 metara i dugacak 1250 metara, naravno, i mnoge slicne gradevine na brzoj cesti
Grad i Luka Plo¢e — Mali Prolog, odnosno, Pozla Gora.
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